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GESCHATZTE LESERINNEN UND LESER!

An dieser Stelle endete ich vor einem Jahr mit dem
Satz: ,Einiges konnte also 2019 im Sinne unserer
Branche entschieden werden, fir 2020 stehen weitere
Herausforderungen an.” Niemand konnte damails
ahnen, dass das neue Jahr tatsachlich fur jeden
einzelnen von uns ein Krisenjahr werden sollte.

2020 ist Uberschattet von einem neuartigen Corona-
Virus, das uns weltweit im Griff hat. Um dieser gefahr-
lichen Pandemie Herr zu werden, begleiten uns seit
Marz strenge MaBnahmen, die wirtschaftliche und
gesellschaftliche Konsequenzen fir jeden von uns
haben. Die Gesundheitskrise geht Iangst einher mit
einer veritablen Wirtschaftskrise. Auch unsere Bran-
che kampft ums Uberleben - in zweifacher Hinsicht.
Seit zehn Monaten ermoglichen die immer wieder
nachgescharften Regelungen im Kampf gegen die
Pandemie, kaum mehr ein lukratives Taxigeschaft.
Geschlossene Gastronomie und Hotellerie, keine
Messen und Kongresse, keine Theater- und Konzert-
veranstaltungen, keine Adventmadarkte, etc. Die
Fahrgaste bleiben aus.

Als ware diese angespannte wirtschaftliche Situation
nicht schon schlimm genug, sorgt jetzt — mitten im
zweiten Lockdown - ein im Ministerrat beschlossener
Antrag von Klimaschutzministerin Gewessler fur
Unverstandnis und Emporung. Durch ihre geplanten
Anderungen im Gelegenheitsverkehrsgesetz soll fir
»-im Wege von Kommunikationsdiensten” bestellte
Fahrten kein Taxitarif mehr gelten. Bestenfalls soll es
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Preis- und Lohndumping
durch die Hintertir

Mit 1. JGnner 2021 werden novellierte Gesetze und Verordnungen in Kraft
treten, die das neue ,,Personenbefdérderungsgewerbe mit Pkw* auf Bun-
desebene regeln sollen. Eine Abdnderung der bereits beschlossenen
Novelle des Gelegenheitsverkehrsgesetzes in letzter Minute sorgt jetzt for

massive Proteste im Gewerbe.

Eigentlich sollten mit der Novelle des Gelegenheitsverkehrs-
geseftzes, die im Sommer 2019 beschlossen wurde und mit
1. Janner 2021 ganzlich in Kraft tritt, die Ungleichstellung
von Taxi und Mietwagen beseitigt werden.

Seit dem 18. November ist alles anders: Ein im Ministerrat
beschlossener Antrag von Verkehrsministerin Leonore
Gewessler (GrUne) sorgt fur EntrGstung und Unverstandnis
bei den Taxiunternehmern.

Denn der Entwurf sieht vor, dass Konsumenten ab 1.1.2021,
wenn sie per Telefon oder Internet ein Fahrzeug bestellen,
fUr die Fahrt im Voraus einen fixen Preis vereinbaren mussen.
Diese Fahrten durfen sowohl Fahrdienstvermittler wie Uber,
Bolt und Co als auch Taxis anbieten. Vorgeschrieben wird
nur ein Mindestpreis. Dieser entspricht der GrundgebUhr

des Taxitarifs, sofern es fUr das entsprechende Gebiet

einen gibt (die genauen Textpassagen des Entwurfs sind auf
Seite 6 ersichtlich).

Gesetzesanderung in letzter Minute

Als ,TodesstoB fUr die Branche" bezeichnet nicht nur Fach-
verbandsobmann Erwin Leitner die neue Novelle, die als
Ministerratsvorlage Anfang Dezember im Verkehrsausschuss
und dann im Nationalrat behandelt wird und mit 1. JGnner
2021 in Kraft treten soll.

Seit Bekanntwerden der Regierungspldne hagelt es Kritik
von allen Seiten. Sowohl Arbeitnehmer- als auch Arbeit-
gebervertretungen wehren sich gegen die massiven Ver-
schlechterungen und fordern die &sterreichische Bundes-
regierung auf, inre geplante Novelle zurickzunehmen. Mit

Fotos: Barbara Lachner
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Weit Gber 1.500 Taxis demonsirierten am 25. November mit einem Protest-Konvoi gegen die neuen Tarif-
regelungen der Bundesregierung, die ab 1. Janner 2021 gelten sollen.

4 HALLO TAXI 4|20



der ,,neuen Novellierung" werde HALLO
mehr oder weniger der Status TAXI
quo wiederhergestellt. Damit sei

jenem Sozial- und Preisdumping

erneut TUr und Tor gedffnet, dem die Gesetzes-
novelle einen Riegel vorschieben sollte.

Im Klartext: Anbieter wie Uber, Bolt und Co kénnen
auch kiUnftig in Osterreich ihre Dienste anbieten — zu
Preisen weit unter den Taxitarifen. ss

Fachverbandsobmann Erwin Leitner (li.) und
FG Wien-Obmann Resul Ekrem Goniltas
begleiteten den Protest-Konvoi.

HALLO TAXI 4|20 5
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Geltende Fassung
Besondere Ausiibungsvorschriften
§ 13. (1) bis (2)...
(3) Hinsichtlich des Personenbeférderungsgewerbes mit Pkw (Taxi) und des
Gistewagen-Gewerbes mit Personenkraftwagen kommt die Erlassung einer
Verordnung nach Abs. 2 dem Landeshauptmann mit der Mafigabe zu, dass er fir

das Personenbefirderungsgewerbe mit Pkw (Taxi) auch eine Befdrderungspflicht
und die Anbringung eines Fahrpreisanzeigers vorschreiben kann.

(3a) bis (5) ...

Tarife

§ 14. (1) bis (1a) ...

(1b) Fahrten, fiir dic das Fahrzeug im Vorhinein im Wege cines
Kommunikationsdienstes fiir mindestens 90 Minuten gebucht wurde, unterliegen
dann nicht einer Verordnung gemdfi Abs. |, wenn im Rahmen der Bestellung ein
voraussichtlicher  Fahrpreis bekannigegeben wurde und der laisdchliche
Fahrpreis iiber diesem voraussichtlichen Fahrpreis liegt; in diesem Fall ist der
bekannigegebene voraussichtliche Fahrpreis zu entrichten. Der voraussichtliche
Fahrpreis ist auwf Grundlage des geltenden Tarifs und von fuhrpreisrelevanien
Daten (insb. Fahrtroute und geschilzte Faluzeil) zu berechnen. In der
Verordnung rach

gem. § 14 Abs. 1b und lc darf jedoch kein Fahrpreisanzeiger vorgeschrieben

Vorgeschlagene Fassung
Besondere Ausiibungsvorschriften
§ 13. (1) bis (2)...

(3) Hinsichtlich des Personenbeférderungsgewerbes mit Pkw (Taxi) und des
Gistewagen-Gewerbes mit Personenkraftwagen kommt die Erlassung einer
Verordnung nach Abs. 2 dem Landeshauptmann mit der MaBigabe zu, dass er fir
das Personenbefirderungsgewerbe mit Pkw (Taxi) auch eine Beférderungspflicht
und die Anbringung cines Fahrpreisanzeigers vorschreiben kann. Fiir Fahrien

werden.

(3a) bis (5) ...

Tarite

§ 14. (1) bis (1a) ...

(1b) Bei Fahrten, dic im Weg cincs Kommunikationsdicnstes bestell werden,
kommen in einer Verordnung gem. Abs. | fesigelegte verbindliche Tarife nicht
zur Anwendung. Es dilrfen jedoch in dieser Verordnung anstelle verbindlicher
Tarife fiir eine solche Fahrt sowohi Mindest- als auch Hochstenigelte
einschlieflich von Zuschldgen gem. Abs. 4 fesigelegi werden; wird in der
Verordnung kein Mindestentgelt fesigelegt, so betrdgt dieses jedenfalls die
Summe aus Grundentgell und fiir die jeweilige Befdrderung vorgesehenen
Zuschliigen gemdf Abs. 4 bzw. — sofern keine solchen Entgelte Bestandteile des
Tarifs sind — jedenfalls fiinf Ewro. Der Fahrpreis ist unier Beachiung der
vorstehenden Besti gen bei der Bestellung zu vereinbaren und darf im
Nachhinein nicht fiberschritten werden.

({c) Bei Fahrten, die im Weg eines K bestellt werden,
darf bei der Bestellung auch angeboten werden, die Fahrt zu einem
herabgesetzten Fahrpreis mit anderen Fahrgdsten zu teilen, die gegebenenfalls
an verschiedenen Stellen aufgenommen undfoder abgesetzt werden. In diesem
Fall ist

1. die auferund der Aufnahme weiterer Fahrgdste voraussichtliche
verlingerte Fahrtdauer sowie

2. das Ausmafl der Herabsetzung des Fahrpreises

"!"‘J‘.ﬂ”i‘-Jl

im Vorhinein bekanntzugeben. Wurde eine Verordnung gem. Abs. 1 erlassen, darf
der Fahrpreis fiir jeden Fahrgast keinesfalls das in der Verordnung festgelegte
Mindestentgelt  unmterschreiten  bzw.  —  wenn  in  der Verordmng  kein
Mind, teelegt wurde — micht weniger als drei Euro betragen. Der
Fahrpreis st unter Beachtung der vorstehenden Besti gen  bei der
Bestellung zu vereinbaren und darf im Nachhinein nicht éiberschritien werden.

T
gelt fe

Diese Anbieter hatten mit der Novelle in der urspringlichen
Form ihren Preisvorteil verloren und haben daher bereits
ihren RUckzug aus Osterreich in Aussicht gestellt. Davon ist
jetzt keine Rede mehr. Das vorgesehene Einheitsgewerbe
wird damit wieder geteilt. Bestellte (per Anruf oder App)
Autos muUssten den Preis frei vereinbaren, am Standplatz

Quelle: Protokoll der Sitzung des Ministerrates am 18. November 2020

bestiegene oder auf der StraBe angehaltene mUssten zum
(teureren) Taxameter-Fixtarif fahren.

Protest-Konvoi zum Verkehrsministerium

Gegen die geplanten

Fofo: Barbara Lachner  neuen Tarifregeln demon-

i strierten weit Ober 1.500
Taxifahrer und Unterneh-
mer aus mehreren Bun-
desldndern am 25. No-
vember in Wien mit
einem Protest-Konvoi. Die
Route fGhrte vom Wiener
Arbeiterstrandbad bis
zum Ministerium der res-
sortzustandigen Verkehrs-
ministerin Leonore
Gewessler, wo die Taxi-
fahrer in einer Kundge-
bung ihre Bedenken und
Existenzdngste darlegten.

»Es kann nicht sein, dass

ein verbindlicher Tarif fOr

Unternehmer vorherrscht,
die am Standplatz ihre

Vor dem Verkehrsministerium fand die Schlusskundgebung statt, bei der Gewerbe-
vertreter vor einem ,TodesstoB” fur die heimischen Taxiunternehmen warnten.

6

Fortsetzung Seite 8 >>

HALLO TAXI 4|20






Injaajury S1p yoinp burdwmpuyor pun -staxd JLHOIHOSIOTILIL [l

Dienste anbieten und Gber Buchungsplatt-
formen ein gunstigerer Tarif angeboten wird.
Das ist eine schlimmere Zweiklassengesellschaft
als vorher”, betonte Fachverbandsobmann
Erwin Leitner bei der Abschlusskundgebung vor
dem Ministerium. ,,Ich wei3 nicht, warum man
als 6sterreichischer Politiker so etwas einfGhren
mochte. Lohn- und Sozialdumping werden hier
TUr und Tor gedffnet.”

Die Protestaktion am 25. November war unter
anderem vom Obmann der Wiener Taxiinnung,
Resul Ekrem Gondultas, organisiert worden.

Ein persénliches Gesprach mit Ministerin
Gewessler kam nicht zustande, eine Abord-
nung der Fahrer wurde aber immerhin von
Kabinettsmitarbeitern der Ministerin empfan-
gen. Zusagen habe es aber keine gegeben.
Weitere MaBnahmen wollte Obmann Gondltas
daher nicht ausschlieBen.

A&T:

Foto: Barbara Lachner

Mallgeschneiderte Leistungen

Der Branchenversicherer IRM-Kotax stellt sich neu auf: Alle
Ressourcen des Unternehmens fokussieren sich auf die
wachsenden Kundenbedurfnisse, um eine noch tiefere
Spezialisierung auf die jeweiligen Branchen voranzutreiben.
Daher wurden die Unternehmenszweige Industrie, Transpor-
feure, Unternehmen des Personenbeférderungsgewerbes
mit Pkw (Taxi/Mietwagen), Dienstleistung und Immobilien in
der ,,IRM Versicherungsmakler- und -beratungsgesellschaft*
gebindelt.

Breites Leistungsspekirum und
mafBgeschneiderte Losungen

»Wir wollen so garantieren, dass alle kundenrelevanten
Geschdaftsprozesse und Unternehmensleistungen auf die
jeweiligen Kundengruppen maBgeschneidert sind"”, be-
grundet IRM-Eigner Michael Patocka diesen Schritt. ,,Unser
Unternehmen kann so am besten in die Zukunft steuern und

irmbroker

risk management

Innovationsprozesse gemeinsam mit dem Kunden strate-
gisch ausbauen.” Alle Entwicklungsprozesse sowie auch die
Auswahl der Kooperationspartner und die Ausbildung der
Mitarbeiter kbnnen somit absolut branchen- und kunden-
orientiert vorangetrieben werden.

,Die Branchenfokussierung ist eine logische Konsequenz der
langjéhrigen Erfahrung, die auch unsere beiden Mitarbei-
terinnen der A&T - Frau Natascha Allmann und Frau
Michaela Podobnig-Charamsa — mitbringen, und die sie
besonders auszeichnet", betont Michael Patocka.

Speziell im Fokus stehen im Jahr 2021 die Kundengruppe der
Osterreichischen Taxi- und Mietwagenunternehmer und die
bundesweite Intensivierung des Angebotes. ,,Unsere Kun-
den erwarten von unseren Leistungen eine Opfimierung des
Risikomanagements®, so Patocka, ,,mit unserer neuen Auf-
stellung und dem Hauptgewicht auf individuelle Branchen
kdnnen wir noch bessere und gezieltere Lésungen finden!*

8 HALLO TAXI 4|20



Schwere verfassungs-
rechtliche Bedenken

Laut Univ.-Prof. Lachmayer benachfteiligt die Gesetzesnovelle ,klassische*
Taxi-Unternehmen unverhaltnismdaBig. Fachverbandsobmann Erwin Leitner
Uberlegt den Gang zum Verfassungsgerichtshof.

Das geplante und in letzter Sekunde gednderte Gelegen-
heitsverkehrsgesetz st6Bt den Taxilenkern und -unterneh-
mern sauer auf. ,,Das ist der TodesstoB fur die Branche. Die
Zeichen stehen auf Sturm, wir werden uns mit allen Mitteln
dagegen wehren", so Erwin Leitner, Taxi-Obmann in der
Wirtschaftskammer. UnterstUtzung bekommt er dabei nun
auch von Rechtsexperten Konrad Lachmayer, Universitafs-
professor fur Offentliches Recht und Europarecht an der
Fakultat fUr Rechtswissenschaften der Sigmund Freud Privat-
universitat in Wien. Laut Lachmayer halt das Gelegenheits-
verkehrsgesetz einer verfassungsrechtlichen Uberprifung
nicht stand.

,Die kurzlich prasentierte Novelle 2020 zum Gelegenheits-
verkehrsgesetz schafft innerhalb des bestehenden zusam-
mengefUhrten Gewerbes zwei unterschiedliche Austibungs-
arten mit jeweils unterschiedlichen Rahmenbedingungen:
einerseits das ,,klassische" Taxi, das am Standplatz steht oder
durch Heranwinken geordert wird und wo die Preisermiftlung
zwecks Taxameter passiert, andererseits jenes Taxi, dessen
Leistungen im Weg eines Kommunikationsdienstes (also
durch Bestellung per App, Telefon, etc) gebucht werden
und das weder festgesetzten Tarifen unterliegt noch Fahr-
preisanzeiger einsetzt", so Lachmayer.

Gefahr von Lohndumping
oder Preiswucher

Laut dem renommierten Experten entfallt damit gleichzeitig
auch eine Beférderungspflicht. ,,Und an die Stelle der Tarif-
bindung tritt die Bindung an einen Preiskorridor, der vom
Landeshauptmann mittels Verordnung festgesetzt werden
kann. Sollte eine derartige Festsetzung von Mindestpreisen
unterbleiben, sieht der Gesetzesentwurf einen subsididren
Mindestpreis vor, der bei 3 bzw 5 Euro liegt, wodurch die
Gefahr des Lohndumpings entsteht." Wird kein Hochstpreis
festgelegt, konnen fur die Kunden laut Lachmayer wucheri-
sche Preisen nicht ausgeschlossen werden.

Fachverbandsobmann Erwin Leitner sieht im Entfall der Be-
forderungspflicht ,,in einem Aufwasch die Funktion der Taxis
als Garant fur die Mobilitat vernichtet" — insbesondere in
Ballungszentren. ,Tatsachlich bedeutet daher das nicht
durchdachte Gesetz, dass letztlich die verpflichtende Mobi-
litat, die durch die Taxis und den Tarif gewdhrleistet war, ver-
loren geht", so Leitner. Fazit des Experten Lachmayer: ,,Der
Novelle ist eine ungerechtfertigte Ungleichbehandlung in-
nerhalb des Personenbeférderungsgewerbes zu attestieren.

m
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Denn wdéhrend die Anbieter
mit Buchungsmaoglichkeiten
Uber Kommunikationsdien-
ste ihren Fahrpreis frei fest-
setzen kdnnen, bleibt das
»klassische' Taxi-Unterneh-
men an die Tarife gebun-
den. Damit hat es keine
Maoglichkeit, konkurrenz-
fahige Leistungen anzubie-
ten. ,Die geplante Reform
des Gelegenheitsverkehrs-
gesetzes fUhrt zu extremen
Wettbewerbsverzerrungen.
Die Tarifbindung erweist
sich daher als unverhdalinis-
maBiger Eingriff in die
Erwerbsfreineit der | klassi-
schen Taxi-Unternehmen®”, fUhrt Lachmayer aus.

Univ.-Prof. Dr. Lachmayer

,Unsere Forderung war immer, dass der Gesetzgeber fUr alle
Anbieter von Beférderungsleistungen dieselben Rahmen-
bedingungen schafft”, ergénzt Leitner. Laut Lachmayer
muss der Gesetzgeber alle konkurrierenden Unternehmer
gleich behandeln: ,,Gerade bei der Tarifpflicht sind dabei
aber MaBnahmen vorzusehen, um systematische Miss-
br&duche und das
Aushohlen von Qualitéts-
standards zu verhindern."
Lachmayer krifisiert zudem,
dass das Gesetz keine ent-
sprechenden Ubergangs-
fristen vorgesehen hat und
den ,klassischen Taxi-
Unternehmen dadurch die
Mdoglichkeit genommen
wird, entsprechende Kom-
munikationsinfrastrukturen
aufzubauen, um auch bei
gednderten Marktbedin-
gungen konkurrenzfahig
zu bleiben.

FV-Obmann Erwin Leitner

Conclusio: ,,Die vorliegen-

de Regierungsvorlage

benachteiligt , klassische* Taxi-Unternehmen in unsachlicher
und unverhdltnismdaBiger Weise, womit sich die geplante
Novelle als verfassungswidrig erweist*. Falls notwendig, wird
die Branche den Gang zum Verfassungsgerichtshof nicht
scheuen, so Leitner abschlieBend.

Foto: Manfred Burger eny uaqnmsﬂqnﬂﬁ .

Foto: Barbara Lachner
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Die Neuerungen im
Gelegenheitsverkehrsgesetz

Das bereits im Sommer 2019 beschlossene Gelegenheitsverkehrsgesetz tritt
mit 1. Janner 2021 zur Ganze in Kraft. Bei Redaktionsschluss (30.11.) stand
noch aus, ob die neuverlich geplanten Anderungen vom Nationalrat am

10. Dezember beschlossen wurden oder nicht.

s war ein langer und verhandlungsreicher
Weg, um die gesetzlichen Rahmenbedin-
gungen fUr ein gemeinsames ,,Personen-
beférderungsgewerbe mit Pkw — Taxi*
auf die Beine zu stellen. Die geplante
Gesetzesanderung nur sechs Wochen
vor Inkrafftreten des Gelegenheitsver-
kehrsgesetzes kdnnte ein Zurick zum Status Quo bedeuten,
befurchten viele Fahrer und Unternehmer der heimischen
Taxibranche.

getreten.

Bereits seit 2016 wurden mit den politisch Verantwortlichen
Gesprdche und Verhandlungen gefUhrt, um zukUnftig der
heimischen Taxi- und Mietwagenbranche einen fairen
Wettbewerb zu gewdhrleisten. Die Ungleichstellung von
Taxi und Mietwagen, die spatestens mit dem Markteintritt
von Uber ganz offensichtlich wurde, sollte durch ein
,Einheitsgewerbe" beseitigt werden.

In Osterreich regelt das
Gelegenheitsverkehrsgesetz
(GelverkG) die nicht linien-
maBige Befdrderung von
Personen mit Kfz. FUr eine
Neugestaltung der Berufs-
und Markfzugangs-
bedingungen war daher
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seit diesem Zeitpunkt dur-
fen keine Mietwagen-Konzessionen mehr
erteilt werden.
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Mit 1. JGnner 2020 sind dann die neuen §§ 14 Abs. Ta und
1b (betreffend Ausnahmen von einer Tarifpflicht) in Kraft

Alle anderen Anderungen im GelverkG sollten dann mit

1. September 2020 rechtsverbindlich werden. Im Frohjahr
wurde aber vollig unerwartet im Rahmen des 4.COVID-19-
Gesetzespakets der Termin auf den 1. Janner 2021 verscho-
ben. Eine Terminverschiebung, die seitens des Gewerbes
niemand nachvollziehen konnte.

Fahrzeug-Ummeldung
bis 1. August 2021

Bestehende Berechtigungen fUr das Taxi- und Mietwagen-
gewerbe mit Pkw gelten ab 1. 1. 2021 automatisch als
Konzessionen fur das ,,Personenbefdérderungsgewerbe mit
Pkw". Daher muUssen beispielsweise im Bundesland Wien
Unternehmer ihre Fahrzeuge, die derzeit mit einem

MW-Kennzeichen angemeldet sind
bis spdtestens 31.8.2021 von MW auf
TX ummelden. Die entsprechende
Regelung findet sich in der Zulassungs-
stellenverordnung.

Von der Tarifpflicht
ausgenommen

Ob und wo ein Tarifgebiet verordnet
wird, liegt weiterhin ausschlieBlich in der
Kompetenz der Landeshauptleute.
Ausnahmen von der Tarifpflicht mussten
bisher in der jeweiligen Tarif-Verordnung
verankert werden. Im neuen GelverkG
werden nun bestimmte Beférderungen von
einer Tarifpflicht ausgenommen (§ 14 Abs.
1a):

e Patientfenbefdrderungen/
Krankentransporte
» Schulerbeférderungen
e Fahrten im Auftrag von Kérperschaften
offentlichen Rechts (z.B. Gemeinden) oder
eines Verkehrsverbundes, wenn dafur
Rahmentarife vereinbart sind



e Ersatzverkehre (Schienenersatzverkehr, Ersatz fir Omni-
buskraftfahrlinien)

e Fahrten zum Transport von Personen mit besonderen
BedUrfnissen, wenn dafUr ein Fahrkostenzuschuss von
Kérperschaften &ffentlichen Rechts geleistet wird

e Fahrten im Rahmen eines Anrufsammeltaxis

e Fahrten, die Uber das Tarifgebiet oder die Landes-
grenzen hinaus erfolgen

e Botenfahrten

e Pauschalfahrten, bei denen der Fahrpreis jedenfalls Gber

dem einstUndigen Zeittarif liegen muss.

§ 14 Abs. 1b sieht bisher auch fur gebuchte Fahrten, die
ldnger als 90 Minuten dauern, keine Tarifpflicht vor. Diese
Bestimmung will die Regierung mittels eines im Ministerrat
beschlossenen Antrags von Verkehrsministerin Gewessler
nun abdndern, so dass ab 1.1.2021 fur per Telefon oder
Internet bestellte Fahrzeuge ein fixer Fahrpreis im Voraus
vereinbart werden muss. Eine Offnung fir Uber, Bolt und
Co durch die Hintertur, die von vielen Seiten heftig kritisiert
wird und die Taxiunternehmer aus ganz Osterreich mit Taxi-
Demos und anderen MaBnahmen bekdmpfen wollen. Bei
Redaktionsschluss (30.11.) war ungewiss, ob diese neuer-
liche Gesetzes@nderung verhindert werden kann. Der
Gesetzesentwurf wird im Dezember im Verkehrsausschuss
und Nationalrat behandelt.

Nachweis der Konzessions-
voraussetzungen alle
funf Jahre

Die bisherige Verpflichtung zum Nachweis von drei Praxis-
jahren fUr Unternehmer entfallt. Die fachliche Eignung
besteht nur mehr aus der erfolgreichen Ablegung der
Befdhigungsprufung.

Bei Ersterteilung einer Konzession fur das Personenbefor-
derungsgewerbe mit Pkw mussen wie bisher folgende
Voraussetzungen erfUllt sein:

e Fachliche Eignung (Befdhigungsnachweis),
e Zuverl&ssigkeit,

e finanzielle Leistungsfahigkeit und
 dauerhafte Niederlassung in Osterreich.

Neu ist jedoch, dass mindestens alle 5 Jahre der zustandi-
gen Behorde folgende Voraussetzungen vom Unternehmer
nachzuweisen sind: Zuverldssigkeit sowie keine RUckstande
bei der Sozialversicherung (SVA, GKK) und beim Finanzamt
(mittels Unbedenklichkeitsbescheinigung des Finanzamtes
oder einer entsprechenden Erklarung des SV-Tragers).

Hat ein Unternehmen Abgabenschulden bei der Sozial-
versicherung bzw. dem Finanzamt, kann die Behérde dem
Unternehmen eine Frist von maximal einem Jahr einrGu-
men, wenn die wirtschaftliche Situation des Unternehmens
annehmen lasst, dass aufgrund eines Finanzplans die
RUcksténde beglichen werden k&dnnen und es dauerhaft
zu keinerlei weiteren RUckstGnde mehr kommt.

Neu ist ab 1. 1. 2021 auch die Bestimmung, dass bei einer
Abweisung eines Insolvenzverfahrens mangels kostendek-
kenden Vermogens die Konzession automatisch erlischt.

HALLO TAXI 4|20
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Die neue Betriebsordnung

Die bundesweit geltende Betriebsordnung musste per Verordnung an das

neue Gelegenheitsverkehrsgesetz angepasst werden. Die Mehrzahl der

Anderungen gilt ab 1. J&nner 2021.

Aufgrund der Anderungen im GelverkG musste auch die
bundesweite Betriebsordnung (BO) adaptiert werden. Zu-
standig dafur ist das Bundesministerium fUr Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie,
das seit Janner Eleonore Gewessler fUhrt. Erst Ende Sep-
tember 2020 wurden die Anderungen der Betriebsordnung
BO (ein GroBteil gilt ab 1.1.2021) in einer Verordnung fixiert.
Sie regelt u.a. die Berufsvoraussetzungen und Ausbildungs-
inhalte fur die Lenker.

Befristeter Lenkerausweis

Ab 1. 1. 2021 werden nur mehr auf 5 Jahre befristete Len-
kerausweise ausgestellf. Der Ausweis wird von der Behérde
gegen Nachweis der Verfrauenswurdigkeit verldngert. Dies
gilt auch fur unbefristete Lenkerausweise, die vor dem
31.12.2020 ausgestellt wurden: spdtestens nach 5 Jahren -
im Monat der urspringlichen Ausstellung — muss fur die
Verldngerung die Vertrauenswirdigkeit nachgewiesen wer- |

den. Bis 31.12.2021 werden die Lenkerausweise in Papier-
format, ab Janner 2022 in Scheckkartenformat ausgestellt.

Lenkerausbildung wurde erweitert

Die verpflichtende Lenker-Ausbildung betrégt mindestens
15 bis 25 Unterrichtsstunden und wurde um die Kenntnisse
in ,,Kriminalpré&vention* und , kundenorientiertes Verhalten*
erweitert. Falls die Deutsch-Kenntnisse von der Prifungs-
kommission im PrUfungszeugnis als nicht ausreichend ver-
merkt werden, ist ein Nachweis vor der Behdrde zu erbrin-
gen (Osterreichischer oder gleichwertiger Pflichtschulab-
schluss mit Deutsch als primdrer Unterrichtssprache oder ein
Sprachniveau A2-Zerfifikat).

Ausnahmen fur bestimmte Fahrien

In der neuen Bundesbeftriebsordnung gibt es auch Aus-
nahmen fur bestimmte Fahrten, fUr die der Lenker ab

- -~

einmalig ,-- -
s A
‘ab€ 249,~)

- -

_______

~

mit Akku und Ladegerat (€ 299,-)

alle Preise exkl. USt.

mit digitaler Signatur - ohne Extrakosten

Beleg-Drucker: Beleg-App & Portal _ Belege einsehen und verwalten {iber einen
Festeinbau im Fahrzeug (€ 249,-) Belegerfassung gesicherten Zugang zu lhrem Portal. Ihre Daten
odet kéinnen Sie jederzeit auf einen Datentrdger

oder lokalen Computer exportieren.

technische Voraussetzung Ihres Handys: Android ab Version 4.4 und Apple i0S ab Version 8
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1.1.2021 keinen (Taxi)Lenker-
ausweis besitzen muss. FUr
bestehende Mietwagen-
unternehmen, deren Lenker
zur DurchfUhrung von
Schulertransporten berech-
tigt sind (also einen Schuler-
fransportausweis oder den
FOhrerschein D 95/D1 95
besitzen) kommt es kaum zu
Anderungen, wenn aus-
schlieBlich folgende Fahrten
durchgefUhrt werden:

Schiiler/Kindergarten-

transporte gemans § 106

Abs. 10 KFG 1967

* Fahrten aufgrund einer
arztlichen Transport-
anweisung

¢ Fahrten im Rahmen der
Beférderung von
Menschen mit besonde-
ren Bedirfnissen, wenn
Fahrtkostenzuschisse von
Korperschaften offent-
lichen Rechts bezahlt
werden

¢ Fahrten im Rahmen der

Beférderung von

Menschen mit besonde-

ren Bedirfnissen mit

gemanB § 33 KFG geneh-

migten rollstuhlgerechten

Fahrzeugen.

Diese Lenker bendtigen
auch nach dem 1.1.2021 fUr
die DurchfUhrung dieser
Fahrten keinen Lenkeraus-
weis, mUssen aber einen
Schulertransportausweis
besitzen.

FUr bestehende Mietwagen-
unternehmen, die auch
andere Fahrten durchfUhren,
die nicht unter diese Aus-
nahmen fallen, kommt es ab
1.1.2021 zu weitreichenden
Anderungen. Ab diesem
Zeitpunkt durfen nur mehr
Fahrer mit Lenkerausweis ein-
gesetzt werden.

Bereits tatige Mietwagen-
lenker kdnnen daher bis
spatestens 31.12.2020 den
Lenkerausweis unter erleich-
terten Bedingungen erwer-
ben. Nur fUr diese Lenker gilt
die Regelung, dass sie bis
Jahresende zur Prufung ohne
Nachweis einer Lenkerausbil-
dung anfreten durfen.

HALLO TAXI 4|20
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Wien

Neue Landesbetriebsordnung gilt

ab 1. Janner 2021

Aufgrund der Anderungen im Gelegenheitsverkehrsgesetz musste fOr das

neue bundeseinheitliche Personenbeféorderungsgewerbe mit Pkw die Landes-

betriebsordnung fur Wien angepasst werden. Bargeldlose Bezahlung und

Navi-System sind ab 1. Janner 2021 verpflichtend.

Um die Regeln fUr Taxis und Mietwagen anzugleichen, hat
der Nationalrat im Sommer 2019 die Novellierung des
Gelegenheitsverkehrsgesetzes beschlossen. Mit der
Schaffung des neuen einheitlichen Personenbeférderungs-
gewerbes mit Pkw soll die Trennung zwischen Taxi- und
Mietwagengewerbe aufgehoben werden.

Zahlreiche Neuerungen im Gelegenheitsverkehrsgesetz
erforderten nicht nur, dass die bundesweite Betriebsord-
nung angepasst werden musste, sondern auch die
Landesbetriebsordnung fur Wien.

Per Verordnung des Landeshauptmannes von Wien wur-
den die Ausubungsvorschriften in der neuen ,,Wiener
Landesbetriebsordnung fur das Personenbefdérderungs-
gewerbe mit Pkw (LBO)* verankert und mit 10. November
verdffentlicht. Die von der Stadt Wien ausgearbeitete neue
LBO fritt mit 1.1.2021 in Kraft. Sie enthalt umfangreiche
Anderungen, da insbesondere die unterschiedlichen Vor-

14

schriften betreffend der Beschaffenheit, AusrUstung und
Kennzeichnung der bei der Gewerbeausibung verwende-
ten Taxi- bzw. Mietwagen-Fahrzeuge zu harmonisieren
waren.

Bargeldlose Bezahlung und Navi
verpflichtend

Eine wesentliche Neuerung betrifft die AusrUstung der Fahr-
zeuge, die den Konsumenten mehr Service bietet. So muss
ein funktionierendes digitales System zur Navigation mitge-
fOhrt werden, das auf Wunsch des Fahrgastes auch zu ver-
wenden ist.

Weiters schreibt die LBO vor: ,,Bei der DurchfUhrung von
Fahrten, bei denen der Fahrpreis von den Fahrgdsten direkt
nach Beendigung der Fahrt zu leisten ist, muss bargeldioses
Zahlen, zumindest mittels Debitkarte (Bankomatkarte), im
Fahrzeug méglich sein.*

HALLO TAXI 4|20



LANDESGESETZBLATT

FUR WIEN

Jahrgang 2020 Ausgegeben am 10, November 2020

Wiener L L
Pkw — LBO; Erlassung

63, Verordnung: g fiir das Py be mit

Verordnung des Landeshauptmanncs von Wien, mit der niihere Yorschrifien iiber dic
Ausiibung des Personenbefdrderungsgewerbes mit Pkw — Taxi in Wien erlassen werden
(Wiener Landesbetriebsordnung fiir das Per befiirder be mit Pkw — LBO)

Auf Grund des § 13 Abs, 3 und 4 des B geserzes fiber die nichtlinienmifige gewert ig
Befiirderung  von  Personen  mit Krafifoh 1 itsverkehrs-Gesetz  1998),
BGEL N 112/199%, zuletzt gefindert durch das Bundesgesetz BGRL TN, 2472020, wird verordnet:

1. Abschnitt
Allgemcine Bestimmungen

Geltungsbereich
& 1. Diese Verordnung gilt fiir die Ausiibung des Personenbefirderungsgewerbes mit Phw — Taxi
(§ 3 Abs. | Z 3 GelverkG) im Bundesland Wien,
Yerweise
§ 2. Soweit in dieser Verordnung auf andere Reclusvorschrifien verwiesen wird, sind diese in der
Jeweils folgenden Fassung ancuwenden:
1. Betriet ir den nieliling It} I
in der Fassung der Verordnung BGBL T Nr. 165:2005;
2. Bundesbehindertengeserz — BBG, BGBL Nr. 2B3/1990, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBRL TN, 1072018;
3, Gelegenheitsverkehrs-CGresetz  19%6 —  Gelverk(s, BGBL Nr,
Bundesgeseiees BGRL T Nr. 242020,
4, Krattfahrgeserz 1967 — KFG 1967, BGBL Nr, 267, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBL TN, 37/2020;
3, Krattfahrliniengesetz — KNG, BGBL 1 Nro 20371999, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBL TN 17:2019;
6, Mali- und Eichgesetz — MEG, BGBL Nr. 1521950, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBL I N, 722017
7. Bicherheitspolizeigesetz — SMG, BGBL Nr.o 5661991, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGERL I Ne. 1052019, in der Fassung der Kundmachung BGRL TNr. 1153/2019;
8, Stralienverkehrsordnung 1960 — StVO 1960, BGBI. Nr, 139, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBL I Nr. 242020,

kehr — BO 1994, BGBL. Nr, 851/1993,

112, in der Fassung des

2, Abhschnitt
Beschatfenheit, Ausristung und Kennzeichnung der Fahrzeuge

Yerwendungsvoraussetzungen

§3. (1) Bei Ausibung des i mit Pkw — Taxi diirfen nur solche
Falrzenge (Personenkrafiwagen im Sinn des § 2 Abs. 1 Z 5 KFG 1967 oder Kombinationskrafiwagen im
Sinn des § 2 Abs. | Z 6 KFG 19670, verwended werden, bei denen

wwwris. bloagv.at

Ausnahmen von der Taxameter-Pflicht

In §14 des Gelegenheitsverkehrsgesetzes werden explizit
jene Fahrten aufgelistet, auf die eine Tarifverordnung durch
den Landeshauptmann/ Landeshauptfrau nicht anwend-
bar ist.

Dementsprechend wurde in der Wiener Landesbetriebs-
ordnung verankert, dass Fahrzeuge nicht mit einem Taxo-
meter ausgerUstet werden mussen, wenn mit diesen Fahr-
zeugen ausschlieBlich folgende Fahrten (§ 14 (1a)) durch-
gefUhrt werden :

1. Fahrten, die aufgrund einer &rztlichen Transport-
anweisung durchgefUhrt werden, wenn dafir mit den
Versicherungsanstalien Rahmentarife vereinbart sind;

2. Fahrten, die im Zuge der Schilerbeférderung geman
§ 30f des FLAG durchgefUhrt werden, wenn dafir Rahmen-
tarife vereinbart sind;

3. Fahrten, die im Auftrag einer Kérperschaft offentlichen
Rechts, im Auftrag eines von einer Korperschaft ffentlichen
Rechts beauftragten Unternehmen oder eines Verkehrs-
verbundes durchgefUhrt werden, wenn dafir Rahmentarife
vereinbart sind; Fahrten, die im Ersatzverkehr (Schienen-
ersafzverkehr, aber auch Ersatzverkehr for Omnibuskraft-
fahrlinien) durchgefUhrt werden;

4. Fahrten, die im Rahmen der Beférderung von Menschen

HALLO TAXI 4|20

mit besonderen BeduUrfnissen durchgefUhrt werden, wenn
dafir FahrtkostenzuschUsse von Kérperschaften &ffentlichen
Rechts geleistet werden;

5. Fahrten, die im Rahmen des Befriebes eines Anrufsam-
meltaxis gemdaB § 38 Abs. 3 KfIG durchgefUhrt werden;

6. Fahrten, die Uber das Tarifgebiet oder die Landes-
grenze hinaus erfolgen;

7. Fahrten, bei denen ausschlieBlich Sachen beférdert wer-
den und die beférderten Sachen ohne Zuhilfenahme tech-
nischer Hilfsmittel getragen werden k&nnen (Botenfahrten);

8. Fahrten, die Uber eine Pauschalvereinbarung abgerech-
net werden, wobei der Fahrpreis jedenfalls Gber dem ein-
stUndigen Zeittarif liegen muss.

Der Nachweis Uber die DurchfGhrung ausschlieBlich solcher
Fahrten ist vom Gewerbetreibenden durch eine eidesstati-
liche Erklarung zu erbringen, die im Fahrzeug sténdig mitzu-
fUhren und den Organen der StraBenaufsicht auf Verlan-
gen vorzuweisen ist. DarUber hinaus durfen diese Fahr-
zeuge nicht mit einem Taxischild gekennzeichnet werden.

~Last Minute”-Gesetzesanderung hat
Auswirkungen auf
Landesbetriebsordnungen

Vollig unklar ist derzeit (Stand Ende November), ob die
Landesbetriebsordnung fUr Wien neuerlich Uberarbeitet
werden muss. Auch im Bundesland Tirol hat der Landes-
hauptmann bereits im Herbst eine neue Landesbetriebs-
ordnung, gultig ab 1. J&nner 2021, verordnet.

In den anderen Bundesldndern wurden die Landes-
betriebsordnungen in den letzten Monaten ebenfalls Uber-
arbeitet und befinden sich in der Mehrzahl in der Begut-
achtungsfrist.

Seit dem 18. November ist jedoch alles anders: Ein im
Ministerrat beschlossener Antrag von Verkehrsministerin
Leonore Gewessler sieht eine neuerliche Anderung des
Gelegenheitsverkehrsgesetzes vor, die noch im Dezember
beschlossen werden und ab 1. 1. 2021 gelten soll.

Foto: BMK/Cajetan Perwein

Diese ,,Last Minute"-Ge-
sefzes@nderung sieht vor,
dass mit § 14 (1b) eine
freie Preisvereinbarung fur
Uber Kommunikations-
dienste (Telefon, Online)
bestellte Fahrten und mit
§ 14 (1c) das Teilen einer
Fahrt mit anderen Fahr-
gasten zu einem herab-
gesetzten Fahrpreis er-
maoglicht werden.

Noch fehlt der Beschluss
dieser Gesefzesdnderung,
die im Dezember im
Nationalrat behandelt

werden soll. Ministerin Eleonore Gewessler
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Botenfahrt zum Zonentarif
Linzer Taxi 2244 bietet jetzt ein
Zonenmodell mit Fixpreisen

Taxi 2244 rollt ein neues Service fir seine Zonentarif fiir Botenfahren Linz
Kunden aus: Botenfahrten zum Fixpreis. ,,Mit

syoid iny IOIANIS [l

unserem neuen Tarifzonenplan werden 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Besorgungs- und Botenfahrten in Linz noch 111 2 2 2 1 1 1 1 2 2 3 3 2 3 3 InnereStadt
einfacher", erklart Taxi 244-Betriebsleiter 2 111 1 11 2 2 2 2 2 3 3 2 3 3 Urdahr
Robert Neuhold. ,,Wir besorgen, erledigen, =828 1 1 1 1 B22EN2 282 2 P Ostlingberg
bringen und holen was immer die Linzerin- 4 21111 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 StMagdalena
nen und Linzer brauchen —rund um die Upr 3 2 1 1 1 1222222 3 3 13 3 3 Dornach-Auhof
und jetzt zu Zonentarifen. 6 1 1 2 2 2 1 1 1 1 1 1 3 3 1 3 3 Kaplanhof

7 1 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 3 3 1 3 3 Franckviertel
DafUr wurde fUr. das Linzer STc.ldTg.ebie’r.ein 2 1 i ; 2 ; i 1 1 i i 1 z : ; : : ::‘;f:;:;:
Zonenmodell (siehe Zonentarif) mit drei 20 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 Bindermichl-Keferfeld
Preisen erstellt: 11 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 Spallerhof

2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 1 1 1 1 2 1 1 NeueHeimat
Zone 1: € 10 exkl. Ust (€ 12 inkl. 20%) 13 3 3 3 3 3 3 3 3 3 1 1 1 1 1 1 1 Keinminchen-Auwiesen
Zone 2: € 15 exkl. Ust (€ 18 inkl. 20%) 4 2 2 3 3 3 1 1 1 2 2 2 2 1 1 2 2 Industriegebiet-Hafen
Zone 3: € 20 exkl. Ust (€ 24 inkl. 20%) 15 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 2 1 1 2 1 1 Ebelsherg

6 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 2 1 1 2 1 1 Pichling
Nach Angabe des Abfahrts- und Zielortes
erhdalt der Kunde vom 2244-Callcenter-
mitarbeiter den Fixpreis genannt. Auch in
der 2244er-App lassen sich die Botenfahrten ordern. pro Sendung und beinhalten nichtverkehrsbedingte Warte-

zeiten von 15 Minuten pro Auftrag. Jede weitere, begonne-

Pro Auftrag sind maximal 3 Zusatzadressen moglich. Bei ne Viertelstunde Wartezeit kostet € 6,17 exkl. Ust (€ 7,40 inkl.
Zusatzadressen wird der Zonentarif fUr die ldngste Strecke 20%). Bei Gewichten von 25 bis 50 kg pro Sendung wird ein
des Auftrages und € 5 exkl. Ust (€ 6 inkl. 20%) pro Zusatz- Zuschlag von 10% verrechnet. Sendungen Uber 50 kg und

adresse verrechnet. Die Preise gelten bis zu 25 kg Gewicht Transporte auBerhalb Linz sind exfra zu vereinbarten.

Fachverband
Konstituierung

Unter strenger Einhaltung aller Corona-SchutzmaB-
nahmen fand am 11. November in Wien die Konsti-
tuierende Sitzung des Fachverbands-Ausschusses fur
die Funktfionsperiode 2020 bis 2025 statt.

Der Ausschuss setzt sich aus 29 Mandaten zusammen.
23 Mandate (+ 1 zu 2015) stellt der OWB, 3 Mandate
(- 1zu 2015) der SWV und 3 Mandate (+ 1 zu 2015)
der RFW.

KommR Erwin Leitner (Salzburg) wurde wieder zum FV-
Obmann gewdhlt. Auch Mag. Christian Holzhauser
(Wien) wurde als Obmann- Stellvertreter wieder ge-
wahlt. Als zweiter Stellvertreter wurde KommR Gunter
Mayrhofer (Ober&sterreich) gewahlt, der an der
Sitzung nicht persdnlich teilnehmen konnte.

FV-Obmann Erwin Leitner (re.) und Obmann-
Stellvertreter Christian Holzhauser.
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Angebot und Nachfrage

Aktuelle Studie belegt kiinstliche
Preissteigerung bei der Uber-App

Beschwerden Uber vallig Uberteuerte Uber-Fahrpreise hdufen sich auch in

Wien, wie kurzlich Medien berichteten. Denn bei Uber gestaltet sich der

Fahrpreis nach Angebot und Nachfrage: bei wenig Nachfrage wird ein gun-

stiger Fahrpreis angeboten, zu StoBzeiten wird es teurer und durch kiUnstliche

Knappheit noch teurer.

as Prinzip von
Angebot und

Nachfrage wird

offenbar auch in
Wien von
gewieften Uber-

Fahrern ganz

gezielt manipu-

absprechen und kurzzeitig aus dem
System aussteigen, erzeugen sie eine
kUnstliche Knappheit und tfreiben

damit den Preis in die Hohe.

Sobald die Fahrer sich wieder anmel-

den, erhalten sie Fahrtauftrdge zu weit

Uberhohten Preisen — die Fahrgdéste
werden schlichtweg abgezocki.
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U(e)berteuvert?

Wie genau funktioniert die Strategie
der kUnstlichen Preissteigerungen und
wann wird sie genutzt?

1

i Das haben Dr. Malte Schroder und
liert. In dem sie sich untereinander i Professor Marc Timme vom Chair for

i Network Dynamics am Center for

i Advancing Electronics Dresden

i (cfaed) und dem Institut fUr Theore-

i tische Physik der TU Dresden zusammen

i mit den Doktoranden David-Maximilian

i Storch und Philip Marszal untersucht.

In einer in der Fachzeitschrift Nature
Communications erschienenen Studie

germn.
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zeigen sie: Die verwendeten dynami-
schen Preismechanismen liefern gene-
rell Anreize, das Angebot kunstlich zu
verknappen und so den Preis zu stei-

»Wenn viele Fahrer gleichzeitig offline
gehen, ,denkt’ der Algorithmus, dass
es einen Fahrermangel gibt", erklart
Dr. Malte Schréder. |, Er versucht, mehr
Fahrer anzulocken, indem er den Preis
erhdht: Zu dem Basis-Preis fUr eine
Fahrt kommt ein flexibler Aufschlag
hinzu, wodurch sich die Kosten fur eine
Fahrt verdoppeln oder gar verdreifa-
chen kénnen."

Mithilfe von Analysemethoden aus der

Beschwerden uber vollig
Uberteuverte Uber-Fahr-
preise hdufen sich auch
in Wien. Treiben Uber-
Fahrer die Preise kinstlich
in die Hohe?
Offensichtlich ja, denn
kurz vor der Sperrstunde
um 1 Uhr ist zu beobach-
ten, dass die Preise —im
Minutentakt - extrem zu
steigen beginnen. Fir die
gleiche Fahristrecke von
12., Kirschenallee 3 nach
18., Gersthofer StraBe 135
bezahlt der Kunde in
einem Taxi ca. 21 Euro -
der verbindliche Taxitarif
schitzt also vor Wucher
und Abzocke.

17
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. Spieltheorie zeigen Schréder und seine
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Kollegen, wann sich die Strategie
lohnt. Zundchst muss die Nachfrage
ausreichend hoch sein. Sonst riskieren
die Fahrer, nach ihrer Offline-Phase
keine Kunden mehr zu finden. AuBer-
dem sollfen die Menschen bereit sein,
den hohen Preis zu zahlen, statt zu
warten oder den Bus zu nehmen.

,FUr die Fahrer sind das Erfahrungs-
werte", vermutet Schréder. ,,Sie haben

mit der Zeit gelernt, wann die Flieger
mit gestressten Geschdaftsleuten an-
kommen, denen ohnehin der Arbeit-
geber die Fahrt bezahlt.”

FUr alle Fahrer optimal ist die Taktik
zudem nur, wenn jeder von ihnen das
Spiel mitspielt. Sonst liefe jeder Gefahr,
als einziger offline zu gehen und da-
durch Kunden zu verpassen. Die Fahrer
mussen sich also vertrauen oder ab-
sprechen. Die Forscher haben ein

Modell entwickelf, mit dem sich diese
Offline-Taktik auf Basis der Preisent-
wicklung identifizieren |&sst, ohne den
genauen Verlauf von Angebot und
Nachfrage zu kennen. Damit haben
sie in 59 Stédten auf der ganzen Welt
Preisdaten von Uber-Fahrten analysiert.
An Uber 15 Orten in Amerika, Asien
und Europa konnten sie derartige
Preismanipulationen fUr Fahrten von
Flugh&fen, Bahnh&fen oder Messe-
zenfren nachweisen.

"Helden der Nacht"

Schreckliche Ereignisse wie die Terrornacht am 2. Novem-

ber in der Wiener Innenstadt sind nur schwer zu verarbeiten.

Und sie gehen auch an Kindern nicht spurlos vorbei, daher
ist eine altersgerechte Aufarbeitung wichtig.

In der Neuen Mittelschule in der StromstraBe 40 im 20. Bezirk
— allen voran die Schulerinnen der 4B — hatten die Aufgabe,
die "Helden der Nacht" zu zeichnen. Lehrerin Katharina

Reftenmoser hat uns einige Zeichnungen zukommen lassen.

Zu sehen: Ganz viele (gelbe) Taxis! Wir wollen das Lob der
Kinder auf diesem Weg gerne an die Wiener Taxilenker wei-
tergeben. lhr seid Helden — und wir sagen DANKE fUr euer
Engagement!

Taxi 40 100 hat sich bei den Kindern der NMS mit kleinen
Geschenken bedankt. Katharina Rettenmoser: ,,Wir hoffen
einfach, den Lenkern und Lenkerinnen mit den Zeichnun-
gen eine Freude gemacht zu haben!"

18
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Dieses Gefiihl, dieser Verdacht...

m 24. Septem-
ber veroffent-
lichte die Bun-
deswettbe-
werbsbehdrde
(BWB) ihren
,Endbericht zur
Branchenunter-
suchung im Taxi- und Mietwagen-
markt*.

Das Fazit der BWB zum neuen Gele-
genheitsverkehrsgesetz: ,,Die Zusam-
menlegung des Taxi- und Mietwagen
zu einem einheitlichen Personenbefor-
derungsgewerbe bedeutet nichts
anderes, als die gesetzliche Festlegung
des urspringlichen Taxigewerbes als
alleiniges Geschaftsmodell zu etablie-
ren. Diese Umsetzung verhindert die
Entwicklung von neuen und innovati-
ven Geschdaftsmodellen und hemmt
den Wettbewerb.[...] Derzeit ist noch
unklar, ob ein fixer Taxitarif gesetzlich
verankert wird. Bei einem fixen Tarif
kann ein Preiswettbewerb nicht mehr
staftfinden. Dies k&dnnte zur Folge
haben, dass neue Geschdaftsmodelle
wie bspw. App-basierte Online-Ver-
mittlungsdienste den Markt wieder ver-
lassen mussen.*

Schon diese Kurzfassung klingt irgend-
wie ziemlich einseitig — sprechen wir es
aus: Uber-lastig. Und wenn man sich
die MUhe macht und sich den 100seiti-

i- und
Branchenunteﬁuchung‘am ur
Mieﬂagenmarkt

s Bestanan i

gen Endbericht (www.bwb.gv.at/bran-
chenuntersuchungen) zu GemuUte
fUhrt, ja da ist es wieder, dieses Gefuhl,
dieser Verdacht ...

Also wundert man sich auch nicht,
wenn sich Dr. Theodor Thanner, Gene-
raldirektor der BWB, zu der von Minis-
terin Gewessler jetzt vorgelegten
Gesetzesnovelle folgend duBert: ,,Die
neuen Anderungsvorschlége in der
Regierungsvorlage der Bundesregie-
rung scheinen — bei enfsprechender
Ausgestaltung durch die jeweiligen
Verordnungsgesetzgeber der L&dnder —
geeignet zu sein, Preis- und Innovao-
fionswettbewerb weiterhin zu ermog-
lichen. Dies gibt neuen technologie-
basierten Geschdaftsmodellen die
Maoglichkeit, weiterhin am Markt tatig
zu sein. Auch Konsumenten und
Konsumentinnen k&nnen weiterhin aus
mehreren Angeboten wdahlen. Diese
Anderungsvorschlage sind somit zu
begriBen."

Verflixt, da ist es wieder, dieses Gefunl,
dieser Verdacht ...

Und dann verodffentlicht die Tages-
zeitung ,,Die Presse" am 27. November
unter dem Titel ,,Wettbewerbshiter
wollten Geld von Uber und Taxis for
'objektive Studie

einen brisanten

HALLO TAXI 4|20

Theodor Thanner, Generaldirektor
der Bundeswettbewerbsbehorde.

Aspekt: Besagte Branchenuntersu-
chung der Wettbewerbshuter hat eine
hochst fragwUrdige Vorgeschichte.

Nach dem im Sommer 2019 das neue
Gelegenheitsverkehrsgesetz beschlos-
sen worden war, hatte der Chef der
Wettbewerbsbehérde, Theodor
Thanner eine hochoffizielle Branchen-
untersuchung angekindigt.

Dazu schreibt ,,Die Presse" Folgendes:
.Im aktuellen Fall Uber/Taxis gehe es,
wie Thanner formulierte, um ,,eine
objektive Marktanalyse" und darum,
~Empfehlungen zu formulieren, die
eine fundierte und nachhalfige Ent-
scheidungsfindung fir Regulierungs-
maBnahmen ermdglichen. [...] Die
von Thanner ausgerufene , objektive
Marktanalyse' hin oder her: Die Wett-
bewerbshiter haben zur Kostenab-
deckung im Vorfeld Geld erbeten.
Von jenen, die zu untersuchen sind.
Und zu allererst just von Uber — jenem
Unternehmen, das den Anlassfall fur

die Untersuchung gab.*
>>

Ende September veroffentlichte die
Bundeswettbewerbsbehorde ihren 100seitigen
»Endbericht zur Branchenuntersuchung im Taxi-
und Mietwagenmarkt”.
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. Und die Presse-Redakteurin Hanna Kordik wird noch konkre-

19)snped 3INNJ

aber gleichzeitig, ,,dass wir es dann eh anders finanziert
haben*. Allerdings nicht freiwillig: Auf Anfrage bestdatigt die
Wiener Taxi-Fachgruppe, dass von der Interessenvertretung
ein finanzieller Beifrag in H6he von 15.000 Euro ,,erwartet*
worden sei. Doch: ,,Diese Vorgehensweise wurde sofort mit
Skepsis seitens der Vertreter der Fachgruppe wahrgenom-
men." Man habe letztlich abgelehnt. Thanner sagt der
,Presse”, dass die Bundesweftbewerbsbehdrde die Studie
dann selbst finanziert habe. ,,FUr uns war Bedingung, dass
alle Stakeholder mitmachen." Die Behérde habe dann also
,mehrere Angebote" von Firmen eingeholf, die solche
Umfragen machen. Und siehe da: Die Sache wurde deut-
lich gunstiger. ,,Wir haben 8520 Euro fir die Umfrage be-
zahlt", sagt Thanner. Er sieht jedenfalls kein Problem damit,
dass eine Bundesbehdrde Geld von zu Untersuchenden
verlangt. ,Wir lassen uns nicht beeinflussen, egal, wer finan-
ziert", sagt der Wettbewerbshditer. Dass zuerst just jenes
Unternehmen um Geld ersucht wurde, das Anlass fur die
Untersuchung war (und Uberdies in der Untersuchung gut
weggekommen ist), will er nicht Gberbewerten. Ebenso
wenig die Tatsache, dass auf der einen Seite ein betroffe-
nes Unfternehmen zahlen sollte — auf der anderen Seite
aber nicht einzelne Unternehmen, sondern bloB deren
Interessenvertretung. Thanner: ,Es ging darum, den gréB-
fen digitalen Anbieter zu fragen. Und das ist eben Uber."*

ter, denn sie schreibt: ,,Am 9. J&nner dieses Jahres gab es
ein Treffen von vier Mitarbeitern der Wettbewerbsbehdrde
mit fUnf Vertretern der Taxibranche — drei davon kamen
von der Wirtschaftskammer Wien, zwei Anwesende waren
Taxiunternehmer. Bei dem Gespréch, das etwa zwei Stun-
den dauerte, stand laut schrifflicher Unterlage, die der

. Presse" vorliegt, Folgendes auf dem Programm: Einerseits
sollte der Ablauf der Branchenuntersuchung dargelegt
werden, andererseits die ModalitGten rund um die erfor-
derliche Conjoint-Studie. Mit Studien dieser Art sollen die
Pr&ferenzen von Kunden evaluiert werden — und sie schei-
nen teuer zu sein. Jedenfalls ist aus der Unterlage ersicht-
lich, dass die Weftbewerbsbehdrde dafdr 15.000 Euro von
der Wirtschaftskammer Wien als Verfreterin der Taxibran-
che erbat. Nicht nur von ihr. Gesprdchsteilnehmer berich-
ten, dass die Summe der Kosten mit 21.000 Euro berziffert
wurde. Die Frage, ob Uber denn auch zahle, wurde bejaht
—das Unternehmen war also ganz offensichtlich schon vor-
her gefragt worden. Es sollte freilich weniger zahlen, ndm-
lich 6000 Euro. Das ist fUr eine objektive Analyse gelinde
gesagt originell. Weniger mild ausgedrickt: Es macht die
Studie ziemlich angreifbar. Auch weil ein Naheverhdltnis
der Wettbewerbshiter zu Uber im Raum steht. Was Thanner
freilich nicht so eng sehen will. Auf Anfrage der ,,Presse”
bestdatigt er, dass um Mithilfe bei der Finanzierung gebeten
wurde — das sei dem geringen Budget der Behdrde
geschuldet. ,,Wir miUssen naturlich Uberlegen, wie wir so
eine Untersuchung verndnftig finanzieren", sagt er. Betont

rq L

Soweit die interessanten Rechercheergebnisse der Tages-
zeitung ,,Die Presse” vom 27. November. Ach, ja - da war
doch noch was: dieses Gefuhl, dieser Verdacht...

L Ciohe Cestiage und
' ein eifolyicichey und gosunaes \
dalvy 2021 \ |
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Kalifornier kippen Gesetz

Fahrdienst-Vermittler miissen Fahrer nicht
als Mitarbeiter anstellen

Die Wdahler in Kalifornien haben in einer Volksabstimmung einem Initiativgesetz

zugestimmt, das Plattformen wie Uber und Lyft ermdglicht ihre Fahrer wie bis-

her als unabhdngige Vertragspartner und nicht als angestellte Mitarbeiter zu

behandeln.

In Kalifornien, der Heimat der Technologiegiganten aus
dem Silicon Valley, ist seit Jahresbeginn erstmals ein
Arbeitsgesetz (Assembly Bill 5) in Kraft, mit dem Selbst-
sténdige (Gig Economy-Arbeiter) in gewissen Féllen neu
als Angestellte eingestuft werden. Auch die groBen
Mobilitatsdienstleister wie Uber und Lyft hatten demnach
ihren Fahrern mehr Rechte gewdhren mussen. Sie wider-
setzten sich den Anderungen und initiierten in Kalifornien
eine Volksabstimmung Uber eine Ausnahmeregelung
(,Proposition 22"), die im Rahmen der US-Prasidentenwahl
am 3. November stattfand.

Uber & Co umgehen das
staatliche Arbeitsrecht

»Proposition 22" ist ein Initiativgesetz, das App-basierten
Mitfahr- und Zustellunternehmen weiterhin ermdglicht
Fahrer als unabhd&ngige Vertragspartner zu behandeln. Die
kalifornischen Wahler haben nun mit 58,3 Prozent zugunsten
von Uber & Co und fur diese Ausnah-
meregelung gestimmt.

FUr ihre Lobbyarbeit stellten Uber, Lyft
und Essenslieferanten wie DoorDash,
u.a. mehr als 205 Millionen US-Dollar
auf. Die Kaompagne ,,Ja zu Proposition
22" war damit die bisher teuerste
WahlmaBnahme in Kalifornien. Die
Wahler aber auch Kunden und Fahrer
wurden bis zuletzt mit Mails , Textnach-
richten, Telefonanrufen und Social
Media- und TV-Sender mit Werbung
Uberschwemmt. Pro-Argumente wur-
den aus ,unabhdngigen" Studien
zitiert, die von den Gig-Economy-
Unternehmen oder der Jo-Kampagne
bezahlt wurden.

Dem Referendum voran gegangen ist
ein Rechfsstreit zwischen dem kalifor-
nischen Generalstaatsanwalt und den
Gig-Economy-Plattformen. Durch die
Einstufung als Selbststandige wirden
den Fahrern zu Unrecht Leistungen wie

HALLO TAXI 4|20

ein Mindestlohn, bezahlte Uberstunden, eine Lohnfort-
zahlung im Krankheitsfall und eine Arbeitslosenversicherung
vorenthalten, argumentierte der Generalstaatsanwalt.

Im August 2020 wurde schlieBlich gerichtlich verfugt, dass
Uber und Lyft das Gesetz AB 5 innerhalb einer Frist von zehn
Tagen einzuhalten haben. Die Fahrdienstvermittler drohten
daraufhin, ihren Betrieb in Kalifornien einzustellen, wenn sie
ihre Fahrer als Mitarbeiter anstellen mussten. Am 20. Au-
gust, dem Stichtag, beantragten die Fahrdienstvermittler in
letzter Minute einen Aufschub, den das Gericht bis zum
Abstimmungsergebnis am 4. November gewdhrte.

Ware Proposition 22 gescheitert, wéren Gig-Economy-
Unternehmen mdoglicherweise gezwungen gewesen, ihre
Geschdaftsmodelle zu Uberdenken. So wird Proposition 22
vermutlich nationale Auswirkungen haben: Unternehmen
kénnten die Kampagne als Vorlage fur dhnliche Kadmpfe
verwenden, die sie in anderen US-Bundesstaaten und
L&ndern fGhren.

Foto: Lyft

Uber- und Lyft-Fahrer bleiben in Kalifornien unabhdngige Auftragnehmer.
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ber darf in London
weiter seine Dienste
anbieten. Das Amts-
gericht von West-
minster entschied
Ende September
zugunsten des US-
Unternehmens, das gegen den Entzug
seiner Lizenz in London Berufung einge-
legt hatte.

Die Verkehrs- und Genehmigungs-
behodrde Transport for London (TfL)
hatte dem Fahrdienstvermittler Uber
die Gefdhrdung von Kunden vorge-
worfen und dessen Lizenz Ende
November 2019 entzogen. Grund
dafUr war, dass bis zu 14.000 Uber-
Fahrten von nicht lizenzierten Fahrern
durchgefUhrt worden waren, die sich
betrbgerisch mit IdentitGtsdaten ande-
rer Personen bei der App angemeldet
hatten. Uber legte gegen die Ent-
scheidung der Behdrde Berufung ein
und konnte wdéhrend des Berufungs-
verfahrens weiterhin seinen Fahrdienst
anbieten.

Ende September entschied nun das
Amtsgericht von Westminster im Lizenz-
streit zugunsten des US-Fahrdienstver-
mittlers. Der zustdndige Richter erklar-

ber behalt Lizenz in London

London ist nicht nur fir Uber ein wichtiger Markiplatz. Auch die Platifor-
men Olaq, Bolt, Free Now, Gett und Addison Lee haben Millionen von
Dollar ausgegeben, um Fahrgdste auf ihre Platfformen zu locken.

fe in seiner Begrindung, Uber habe
mittlerweile seine Praxis verbessert und
die Standards erhdht. Die Plattform
erfUlle die nétigen Voraussetzungen
fUr eine entsprechende Lizenz.
Allerdings wurde deren Laufzeit je-

doch auf 18 Monate begrenzt. Und
die Lizenzverldngerung beinhaltet
strenge Auflagen, wie etwa eine
detaillierte monatliche Berichterstat-
tfung an die Genehmigungsbehodrde
Transport for London.

Ola verliert Lizenz in London

Anfang Oktober gab die Londoner Verkehrsbehodrde TfL bekannt, dass sie

dem indischen Fahrdienstvermittler Ola aus Sicherheitsgrinden keine Lizenz-

verldngerung erteilen werde. Ola will Berufung einlegen.

as indische
Technologie-
unternehmen
Ola, mit einem
Wert von rund
10 Milliarden US-
Dollar, hatte im
Juli letzten Jahres
von der Verkehrsbehorde Transport for
London eine Betriebsgenehmigung fur

22

die Stadt erhalten. Seinen App-Dienst
in London bietet Ola jedoch erst seit
Februar 2020 an.

Da die Lizenz nur fur 15 Monate aus-
gestellt wurde, musste Ola nun um
eine Verldngerung ansuchen. Diese
hat die Londoner Verkehrsbehorde
dem Unternehmen jedoch wegen
massiver Sicherheitsbedenken verwei-
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gert — wie sie es schon beim groBen
Konkurrenten Uber getan hatte.

Helen Chapman, Direktorin fUr Lizen-
zierung, Regulierung und GebUhren-
erhebung bei Transport for London TfL,
sagfe in einer Erklé@rung: ,,Unsere Pflicht
als Regulierungsbehorde ist es, die
Sicherheit der Passagiere zu gewdahr-
leisten. Bei unseren Untersuchungen



haben wir festgestellt, dass Mangel im
Betriebsmodell von Ola dazu gefuhrt
haben, dass bei mehr als 1.000 Pas-
sagierfahrten nicht lizenzierte Fahrer
und Fahrzeuge eingesetzt wurden,
was die Sicherheit der Passagiere
gefdhrden kénnte."

Ola, das auch in Birmingham, Cardiff,
Liverpool und Reading tatig ist, hat
angekindigt, gegen die Enfscheidung
von Transport for London Berufung ein-
zulegen. Die App darf wahrend des
Berufungsverfahrens in London weiter
befrieben werden.

Vorerst keine Lizenzverldngerung
fur das indische Technologieunter-
nehmen Ola in London.

Foto: OLA

Uber soll Interesse an
Free Now haben

Medienberichten zufolge will Uber den Ride-Hailing-Dienst Free Now kaufen,

der einem Joint-Venture von BMW und Daimler gehért. Das Angebot der

Amerikaner soll sehr hoch sein.

Der Fahrdienst Free Now, der Taxi-,
Mitfahr- und E-Scooter-Angebote seit
Anfang 2019 in einem Paket vereint,
ist ein deutfsches Joint-Venture von
BMW und Daimler.

Doch bei Free Now I&uft es nicht so
gut — auch schon vor der Corona-
Pandemie —, weshalb laut US-Wirt-
schaftsmagazin Bloomberg Uber
Interesse an einer Ubernahme zeigen
kénnte. Free Now firmierte bis Sommer
2019 als MyTaxi und hat diverse Ride-
Hailing-Apps integriert, darunter das
franzdsische Kapten, das griechische
Beat und das rumdanische Clever Taxi.

Es kdnnte sich um mehr als nur ein
GerUcht handeln: Nach einem
Bericht des Manager Magazin soll der
US-Fahrdienstleister Uber den beiden
Autoherstellern ein Angebot in Hohe
von einer Milliarde Euro fUr das Taxi-
Joint-Venture unterbreitet haben.

Foto: Free Now

BMW habe Verhandlungen mit Uber
auch bestatigt heit es in den
Medien. Zuletzt hat das US-Unterneh-
men seine globalen Ambitionen eher
zurickgefahren. Mit der Ubernahme
von Free Now koénnte Uber versuchen,
sein Geschaft in Europa und Latein-
amerika auszubauen.

K&dme es zum Verkauf, wirde es das
bestatigen, was seit Monaten hinter
vorgehaltener Hand immer wieder
bruchstickhaft an die Offentlichkeit
dringt: BMW und Daimler haben das
Intferesse am gemeinsamen Joint-
Venture verloren. Offenbar ist man
bereit, sich von Geschdftsfeldern, die

viel kosten, derzeit aber wenig einbrin-
gen, zu frennen.

Innerhalb der ,,You Now"-Gruppe soll
es kaum einen Dienst geben, der
Geld abwirft. Beide Autohersteller ste-
hen auBerdem aufgrund der Corona-
Krise unter massivem Druck. Der ver-
schlafene Wandel zur E-Mobilitat
erfordert nun hohe Investitionen, wah-
rend gleichzeitig die Gewinne einbre-
chen. Irgendwo muss also gespart
werden. Das ungeliebte und vor allem
teure Joint-Venture will man daher
rasch loswerden.

FREENOW V'
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